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de Cabo Verde — 1 de fevereiro de 2019

incapacitados para o trabalho, tenham-se distinguido pela
dedicacgdo ao servigo da comunidade, na Administracgio
Publica, em atividade por conta propria, nas artes ou
na cultura, ou pela militancia ativa e efetiva em prol
da independéncia e da democracia em Cabo Verde, ou
ainda, na afirmacéo da cabo-verdianidade, e ndo estejam
nem possam vir a estar cobertos por qualquer sistema
de seguranca social, e que estejam, ainda, a vivenciar
uma situacao social e econémica incompativel com o seu
distinto engajamento nos dominios ja referidos.

Neste sentido, e com base nos pressupostos acima
identificados, o Governo entende atribuir uma pensio a
trés figuras de proa da nossa cultura. Homem e Mulheres
que tém sabido, com mestria e com dedicacdo, veicular as
raizes e mundividéncias da nossa identidade, ultrapassando
a barreira da nossa exiguidade territorial.

Hoje, quando muito e elogiosamente se fala da nossa
Morna, quando a humanidade se quer dela apropriar,
sem nunca deixar de ser nossa, muito o devemos a eles.
Parte do almejado sucesso da candidatura da Morna
a Patrimoénio Imaterial da Humanidade a devemos a
esses verdadeiros intérpretes da nac¢do. Mas também
a eles devemos parte da propria motivacao e edificacao
dessa candidatura, eles que tém criado e recriado a nossa
musica, modelado as suas melodias ao som de violdes e
vozes que embalam os sonhos e anseios de toda a nacéo,
onde quer que ela se encontre.

Assim,

Tendo em atencao o disposto nos artigos 2.° e 5.° da Lei
n.° 34/V/97, de 30 de junho, conjugados com o disposto no
n.’ 3 do artigo 2.° e no n.’ 2 do artigo 3.° do Decreto-Lei
n.° 10/99, de 8 de marco, e

Nos termos do n.° 2 do artigo 265° da Constituicio, o
Governo aprova a seguinte Resolugao:

Artigo 1.°
Objeto

E atribuida pensao de Estado, no valor de setenta e
cinco mil escudos mensais, a cada um dos cidadaos a
seguir indicados, em func¢io da distin¢io dos mesmos na
cultura cabo-verdiana:

a) Albertina Rodrigues Almeida “Titina”;
b) Armando Anténio Boaventura “Armando Tito”;
¢) Maria Celina da Silva Pereira.
Artigo 2.°
Vencimento e pagamento

As pensoes a que se refere o artigo anterior sao pagas
mensalmente, pelo Or¢gamento do Estado, nas mesmas
datas dos demais pensionistas, a partir do més seguinte
ao da publicacdo da presente Resolugao.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente Resolugdo entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicagio.

Aprovada em Conselho de Ministros do dia 24 de
janeiro de 2019. — O Primeiro-Ministro, José Ulisses de
Pina Correia e Silva.

Resolucao n° 12/2019

de 1 de fevereiro

No seu Programa para IX Legislatura, o Governo considera
que o funcionamento eficiente do setor da habitac¢ao é condi¢ao
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fundamental, ndo sé para a dinamizacio do setor imobiliario,
da reabilitagdo urbana e das cidades, mas também para a
inclusdo social das familias e mobilidade das pessoas.

A TFH — Imobiliaria, Fundiaria e Habitat, S.A, tem como
meta a concec¢do e implementacgdo de projetos habitacionais
direcionados para as camadas mais desfavorecidas da
populacao.

Neste ambito, o Governo reconhece a importancia
da empresa, enquanto um instrumento privilegiado de
formulacio e de execucdo de politicas publicas para o
setor da habitacéao.

Nesta senda, a empresa emitiu em 2014, titulos
obrigacionistas no valor de 1.000.000.000$00 (mil milhées
de escudos), para fazer face ao vencimento das obrigacoes
emitidas no ambito do projeto de urbanizacio “Palmarejo
Grande”, bem como para melhor suportar o aumento
significativo das suas responsabilidades financeiras
decorrentes do programa “Casa para todos”.

A referida obrigacdo vencera neste més de janeiro de
2019, requerendo 4 empresa o recurso a uma nova emissao
obrigacionista para fazer o roll-over de 698.000.000$00
(seiscentos e noventa e oito milhées de escudos). Esta
operacao mereceu a anuéncia do Estado, enquanto detentor
de 100% do capital social da IFH.

Tendo em conta os efeitos positivos deste financiamento
junto da IFH e reconhecendo o manifesto interesse publico
da atividade da empresa enquanto, instrumento de politica
econbémica e social, rednem-se todas as condigbes exigiveis
para a concessdo de um aval.

Assim,

Ao abrigo do disposto nos artigos 5.°, 7.%, 8.° e 16.° do
Decreto-Lei n.° 42/2018, de 29 de junho; e

Nos termos do n.” 2 do artigo 265.° da Constituigdo, o
Governo aprova a seguinte Resolucio:

Artigo 1.°
Autorizacao

1. E autorizada a Diregao-Geral do Tesouro a conceder
um aval a IFH — Imobiliaria, Fundidria e Habitat, S.A,
para garantia da emissdo Obrigacionista Série G 5,5%,
no valor de 698.000.000$00 (seiscentos e noventa e oito
milhoes de escudos), junto a Bolsa de Valores de Cabo
Verde.

2. A emissdo das obrigacoes destina-se ao roll over de
uma parte da Obrigac¢do IFH, SA C 6,1425% 2019, emitida
em 2014, com maturidade de cinco anos.

Artigo 2.°
Prazo
O prazo do aval é de quatro anos.
Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente Resolu¢io entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Aprovada em Conselho de Ministros do dia 24 de
janeiro de 2019. —O Primeiro-Ministro, José Ulisses de
Pina Correia e Silva

Resolucao n® 13 /2019

de 1 de fevereiro

O Plano Estratégico para o Desenvolvimento Sustentavel
(PEDS), horizonte 2017-2021, contempla para o setor de
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energia o Programa Nacional para a Sustentabilidade
Energética (PNSE), que tem como objetivo de longo
prazo fazer a transicido para um setor energético, seguro,
eficiente e sustentavel, reduzindo a dependéncia de
combustiveis fosseis e garantindo o acesso universal e a
seguranca energética.

O transporte rodoviario tem um impacto na dependéncia
externa de combustiveis do pais, sendo que em 2017 este
setor absorveu aproximadamente 30% no total do consumo
interno de combustiveis fésseis importados. A mobilidade
elétrica (ME) rodoviaria é uma realidade recente, mas
em grande crescimento, que podera catalisar maior
diversificacdo das fontes de energia e valorizacgao das
energias renovaveis intermitentes em Cabo Verde, com
ganhos antecipados em seguranca energética, estabilidade
nos precos, reducdo de emissées de gases de efeito estufa
(GEE) e de poluic¢éo sonora.

A reducéo substancial do custo das baterias nos ultimos
anos, a aposta mundial dos fabricantes de automdéveis
nesta tecnologia com a crescente disponibiliza¢ido de novos
modelos no mercado, torna esta op¢ao de mobilidade cada
vez mais acessivel. Assim sendo, a chegada da ME em Cabo
Verde surge como uma avenida estratégica, assente nos
objetivos nacionais estipulados no Plano Diretor do Setor
Elétrico (PDSE 2018-2040) e nos avancos tecnologicos a
nivel internacional. Ademais, a ME interpela como os 5
eixos de intervenc¢ao do PNSE e tem grande potencial
para a descarbonizac¢io do pais e do setor do transporte
rodoviario em particular.

E de realgar que a aplicagao do conceito de sustentabilidade
a mobilidade, exige que a ME seja vista como uma via
para alcancar o desenvolvimento equilibrado da sociedade,
respeitando o funcionamento dos ecossistemas existentes
e os objetivos de crescimento econémico.

De modo a apoiar o Governo nas matérias relacionadas com
o arranque da ME, foi criada a Comissdo Interinstitucional
para a Mobilidade Elétrica em Cabo Verde, doravante
designada de CIME, através da Resolugéo n° 58/2018, de
22 de junho, enquanto instrumento de articulagao setorial
e alinhamento holistico as politicas existentes, visando
facilitar a introduc¢io de novas areas de conhecimento e
intervencdo, de entre outras atribuicoes.

A planificacéo, o seguimento e a avaliacdo das a¢oes
nela propostas serdo traduzidas num Plano de A¢do com
medidas a curto (até 2021), médio (até 2025) e longo prazo
(até 2035), a ser aprovado pelo Governo.

Sem descurar a possibilidade de extensdo futura para
outros setores onde a mobilidade elétrica também ja
comega a emergir como uma opc¢ao a ser tido em conta,
o presente documento focar-se-a apenas na mobilidade
elétrica rodoviaria, tendo em conta o estado embrion4rio
das demais tecnologias.

E neste contexto que enquadra a Carta de Politica de
Mobilidade Elétrica, enquanto instrumento que se propoe
estabelecer a visdo estratégica do pais nessa matéria e
comunicar as principais medidas para orientar a criagdo
de condi¢des necessarias para a fase inicial de arranque,
seguida pela massificacdo a longo prazo da utilizacio de
veiculos elétricos (VE) no pais assegurando o adequado
desenvolvimento das infraestruturas necessarias, a
adequacio regulamentar e oferta de servigos que permitam
a qualquer cidadéo, ou organizacgdo, o acesso as solucgoes
de mobilidade elétrica.

Assim,

Nos termos do n.” 2 do artigo 265° da Constituigao, o
Governo aprova a seguinte Resolucio.
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Artigo 1.°
Objeto

E aprovada a Carta de Politica de Mobilidade Elétrica,
abreviadamente designada por CPME, que se publica em
anexo a presente Resolugéo, da qual faz parte integrante.

Artigo 2.°

Plano de Acéao

O Plano de Acao da CPME é aprovada em Conselho
de Ministros no prazo de sessenta dias a contar da data
da publicacéo da presente Resolugao.

Artigo 3.°

Implementacgao, seguimento e avaliacao

1. O Ministério da Industria, Comércio e Energia,
em concertacdo com a Comissio Interinstitucional para
a Mobilidade Elétrica (CIME), é o responsavel pela
implementacdo da CPME.

2. Sem prejuizo de outros instrumento de seguimento
e avaliacdo, o Ministro da Industria, Comércio e Energia
informa o Conselho de Ministros, a cada doze meses, do
estado de implementacdo da CPME e respetivo Plano
de Acao.

Artigo 4.°

Entrada em vigor

A presente Resolugdo entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacio.

Aprovada em Conselho de Ministros de 24 de janeiro
de 2019. — O Primeiro-Ministro, José Ulisses de Pina
Correia e Silva

ANEXO
(A que se refere o artigo 1.°)

CARTA DE POLITICA DE MOBILIDADE
ELETRICA (CPME

No Quadro do Programa Estratégico para o Desenvolvimento
Sustentabilidade (PEDS)

1. Enquadramento:

A Carta de Politica de Mobilidade Elétrica (CPME)
tem por objetivo estabelecer a visdo estratégica do
pails nessa matéria e comunicar as principais medidas
para orientar a criacdo de condi¢bes necessarias para
a fase inicial de arranque, seguida pela massificacao
a longo prazo da utilizagao de veiculos elétricos (VE)
no pais assegurando o adequado desenvolvimento das
infraestruturas necessarias, a adequacio regulamentar
e oferta de servicos que permitam a qualquer cidad&o, ou
organizacao, o acesso as solucbes de mobilidade elétrica.

Pretende-se também que a CPME seja um instrumento
de dialogo com os parceiros internos e externos,
no que tange aos compromissos de Cabo Verde para
materializacdo dos objetivos do Programa Nacional para
a Sustentabilidade Energética, e para concretizacido das
metas adotadas internacionalmente no ambito do Acordo
de Paris.

A Carta de Politica de Mobilidade Elétrica orientara as
agoes do Governo, essencialmente, através do Ministério
da Induastria, Comércio e Energia que tutela o setor
de energia, buscando uma abordagem coerente com a
politica energética e a politica dos vetores de ambiente,
mobilidade e financas publicas.
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A CPME toma como premissa o envolvimento participativo
de outros ministérios, em particular, o Ministério da
Agricultura e Ambiente responsavel pelos aspetos
ambientais, incluindo a descarbonizacio do pais, o
Ministério da Administragio Interna responsavel pelo setor
dos transportes rodoviarios, e o Ministério das Financas
responsavel pela arbitragem dos recursos publicos, pela
politica fiscal e pela mobilizacdo de recursos junto aos
parceiros internacionais, e também o envolvimento de
O]rgzilnizagées que representam o poder local e sociedade
civil.

Este documento de Politica sera dotado de um
Plano de Acao para mobilidade elétrica em Cabo
Verde, alinhados as metas globais e eixos estratégicos
de intervencao.

2. Visao Global e Objetivos:

A visdo estratégica da politica do Governo para mobilidade
elétrica (ME) em Cabo Verde é atingir a substitui¢ao
gradual do parque atual de veiculos equipados com motores
térmicos (a gasolina ou a gaséleo), por veiculos elétricos
limpos, sem emisséo de gases de efeito estufa (GEE), até
2050, em alinhamento com a transi¢do enérgica do pais
conforme o Plano Diretor do setor elétrico (2018-2040).

Busca-se um desenvolvimento gradual, num horizonte
2019-2035-2050, de um parque de VE para os transportes
publicos, (transportes coletivos urbanos e interurbanos,
taxis, aluguer sem condutor, transportes turisticos) e para
os transportes particulares (transporte para uso particular,
empresas privadas e publicas, e Administra¢ido Publica).

Principais Objetivos:

(1) Substituicao integral de todos os veiculos
equipados com motores térmicos (VT) para VE
até 2050;

(i) Infraestrutura Nacional de Recarga completamente
implementada até 2030; e

(ii1)) Administracao Pablica com uma frota de
100 % de VE em 2030.

A evolucao da mobilidade elétrica sera contemplada em
duas etapas distintas, uma inicial de arranque com foco
em estimulos e incentivos, e uma segunda de massificagdo
com base na légica de mercado, organizadas em trés
horizontes temporais:

A Curto Prazo (até 2021):

- Desenvolver a legislacio e regulacido adequadas para
o mercado de mobilidade elétrica em Cabo Verde;

- Qualificar recursos humanos e organizacoes no setor
e tecnologias da mobilidade elétrica;

- Indicar as primeiras instalacoes que farido parte da
Infraestrutura Nacional de Recarga (INR) acessivel a
qualquer utilizador de VE;

- Compra (ou leasing) de VE para a Administracio
Publica;

- Estabelecer incentivos para o uso de VE e sistemas
de recarga (incentivos ao investimento, incentivos ficais
e incentivos aduaneiros);

- Fomentar o desenvolvimento de VE para Transportes
Publicos (transporte coletivo urbano, interurbano, taxis);

- Impulsionar a dotacdo de VE nas ilhas com maior
penetragdo de energias renovaveis;

- Apoiar as autarquias no planeamento das infraestruturas
da mobilidade elétrica no espaco publico.
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A Médio Prazo (até 2025):

- Implementar de forma gradual, e ter em funcionamento,
toda a INR para VE nos principais centros urbanos do Cabo
Verde, ao longo de corredores rodoviarios estratégicos;

- Ter todas as condi¢bes permitem a transigido de VT
para VE;

- Estabelecer regras para que as novas aquisi¢oes de
viaturas pela Administra¢do Publicas sejam 100% VE,
visando a substitui¢do completa até 2030, de acordo com
0 compromisso assumido no ambito do Acordo de Paris,
através do Nationally Determined Contributions (NDC)
de Cabo Verde;

- Ter pelo menos 50% de VE nas novas aquisi¢oes para
Transportes Coletivos Urbanos;

- Modernizar o sistema elétrico e adotar tecnologias
inteligentes para assegurar o bom funcionamento das redes
com alta penetracdo de energias renovaveis intermitentes,
atendendo a integracgio holistica do sistema de recarga
para VE;

- Fomentar e incentivar projetos Pilotos de 1&D aplicada
ao sistema Vehicle-to-Grid (V2G) em Cabo Verde, tirando
partido das competéncias da Investigacao e Inovacéo
nacional.

A Longo Prazo (até 2035):

- Ter em funcionamento toda a INR para VE no territorio
nacional até 2030;

- Adotar solugbes tecnoldgicas de suporte a rede e de
mercado que permitem o sistema V2G;

- Adaptar a legislacdo para permitir a “revenda” de
energia em espacos privados de acesso publico, de acordo
com o sistema V2G;

- A partir de 2035, proibir a importacio de veiculos
equipados com motores térmicos que utilizam combustivel
féssil (gasolina ou gasdleo).

3. Principios orientadores:

A visdo estratégia definida na CPME tem por base um
conjunto de principios:

- Dar prioridade a mecanismos de incentivo a mobilidade
elétrica que néo onerem os contribuintes e que néo criem
desequilibrio nas contas publicas;

- Alinhar a transicao para ME aos esforcos para transicio
energética do pais;

- Desenvolver uma infraestrutura nacional de carregamento
que assegure a gestdo inteligente das solicitagoes impostas
por carregamentos em varios tipos de localizagdes, sem
quaisquer obstaculos de interoperabilidade, identifica¢io
ou faturacio;

- Garantir o acesso livre e ndo discriminatério a
infraestrutura de ME;

- O estabelecimento e a exploracio dos pontos de
carregamento para veiculos elétricos deverdo processar-se
no ambito de um mercado concorrencial;

- Estabelecer uma regulacido econémica que assegure
a recuperacao dos investimentos realizados por privados
(nomeadamente em infraestruturas) e uma rentabilidade
razoavel associada;

- Promover a capacitagao de recursos humanos para
dar vazao ao mercado da mobilidade elétrica;
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- Assegurar, em particular na fase inicial, uma articulacio
setorial forte buscando a devida coeréncia da politica
energética a politica dos vetores de ambiente, mobilidade
e financgas publicas;

As tabelas 1 e 2 resumem as metas absolutas e relativas,
por categoria, para novas aquisi¢oes de VE relativo ao
parque de veiculo existente e para desenvolvimento do
parque de infraestrutura de carregamento, assente na

referida visdo politica de curto, médio e longo prazo.

- Promover campanhas de informacéo e educagao publica

que destaquem os atributos positivos e beneficios da ME. - Tabela 1 Metas globais para novas aquisi¢ées de VE
por categoria

4. Metas e medidas estratégicas:

pazs‘;i;‘;ilfssl(ffggzg 22 113 217 (5%) 35% 70% 100 %
Téxi 5 5 5 (2%) 50% 100% 100 %
Minibus 0 0 5 (2%) 16% 35 % 100 %
" {ﬁl ‘Sl;g’rctz ;fi%hfoara 0 5 5 (25%) 50% 75% 100 %
Outros autocarros 0% 10 % 25 % 100 %
Camides médios 0 % 15 % 35% 100 %
Camides pesados 0% 0% 25 % 100 %
Duas rodas 2 % 25 % 50 % 100 %

- Tabela 2 Metas globais para novas aquisi¢ées de VE por categoria

Veiculos ligeiros de

passageiros (privados) 22 113 217 (5%) 35% 70% 100 %
Taxi 5) 5 5 (2%) 50% 100% 100 %
Minibus 0 0 5 (2%) 16% 35 % 100 %
Aut t t

pﬁbi‘ic‘(’fam paratransporte| 5 5 (25%) 50% 75% 100 %
Outros autocarros - - 0 % 10 % 25 % 100 %
Camibes médios - - 0% 15 % 35% 100 %
Camides pesados - - 0 % 0 % 25 % 100 %
Duas rodas - - 2% 25 % 50 % 100 %

Com o apoio dos parceiros internacionais, estas metas
poderdo ser antecipadas, podendo assim o pais ambicionar
novos patamares.

Na prossecucéo destas metas, foram elegidas as seguintes
medidas, agrupadas por trés eixos prioritarios de intervencao:
eixo veiculo, eixo energia, e eixo infraestrutura.

4.1. Eixo veiculo:

4.1.1. Atualizacao do quadro legal para estimular
utilizacao dos VE;

4.1.1.1. Alteracao do Decreto-lei 11/2018 e da Portaria
20/2006.

O Decreto-lei n° 11/2018, de 1 de margo, que aprova
o Regime Juridico Geral dos Transportes em Veiculos
Motorizados, e a Portaria n.° 20/2006, de 28 de agosto, que
define as condigbes e os requisitos técnicos dos veiculos
afetos ao transporte regular urbano de passageiros, serao
alterados para que os pré-requisitos atuais, em termos de
cilindrada, se apliquem somente aos veiculos térmicos, e
para definir novos pré-requisitos a aplicar aos veiculos
elétricos.

O impacto esperado é o de permitir maior utilizag¢io de
veiculos elétricos para transportes profissionais (taxis,
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coletivo urbano e interurbano, turistico, entre outros).

4.1.2. Desenvolvimento da legislacao e diretrizes
para assegurar um desenvolvimento equilibrado
dos VE;

4.1.2.1. Obrigacéo de existéncia de assisténcia técnica.

Incluir, na nova proposta do Regulamento do Cédigo
da Estrada, a obrigacdo de disponibilidade de assisténcia
técnica para cada modelo de veiculo, para o modelo
ser aprovado para importacdo conforme o artigo 4° do
Regulamento do Cédigo da Estrada.

O impacto esperado é o de garantir aos utilizadores
de VE a existéncia de manutencio do seu veiculo em
Cabo Verde.

4.1.2.2. Obrigaciao de reciclagem ou reutilizacido das
baterias dos VE.

Explicitar as aplicag¢oes do artigo 9° do Decreto-Lei n.°,
de 17 de outubro, que estabelece o regime geral aplicavel
a prevencao, producio e gestdo de residuos, que indica
que o responsavel pelo “ato de introdugéo do [veiculo] no
territorio nacional” é responsavel pela gestao do veiculo
no seu fim de vida. Esta proposta abrange os veiculos em
geral e, especificamente os veiculos elétricos, e a gestao
da bateria dos mesmos.
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Em relacio a bateria, esta devera obrigatoriamente ser
reciclada ou reutilizada no fim de sua vida. A reciclagem
devera ser feita em Cabo Verde por uma empresa certificada
ou fora de Cabo Verde por uma empresa certificada e com
garantia de seguranca no transporte. O importador do
veiculo sera responsavel pela reciclagem da bateria ou da
cessao da bateria a uma empresa de recolha de baterias
para reutilizacdo. No caso da cessio, caberia a empresa
de recolha assegurar a reciclagem da bateria no fim da
segunda vida.

O impacto esperado é o de evitar a polui¢do do meio
ambiente pelas baterias dos VE em particular.

4.1.2.3. Favorecimento do VE em concursos publicos

Instituir na lei que as institui¢ées publicas (Governo
e Municipios) podem favorecer os veiculos elétricos em
concursos para aquisi¢ao de viatura prépria (compra ou
leasing).

O impacto esperado é o de garantir um quadro legal
para a aquisicao de VE para prestar servicos publicos.

4.1.2.4. Favorecimento do VE em concursos para
prestacdo de servigcos publicos

O Governo estabelecera na lei que as instituicdes
publicas (Governo e Municipios) podem favorecer a
aquisicao ou utilizacio preferencial dos veiculos elétricos
nos concursos para prestacio de servicos publicos. Isso
inclui em particular o transporte coletivo urbano e a
manutengdo da iluminacao publica, mas pode abranger
outros servi¢os como os correios e a policia.

O impacto esperado é o de garantir um quadro legal
para a aquisi¢do de VE para prestar servicos publicos.

4.1.2.5. Obrigagdo de uma percentagem minima de
VE nas novas aquisi¢ées de veiculos por empresas de
transporte coletivo urbano a partir de 2025

O Governo define a obrigacdo de, na aquisicdo de novos
veiculos, respeitar uma percentagem minima de veiculos
sem emissdo de poluentes, para empresas de transporte
coletivo urbano a partir de 2025 e de comprar somente
veiculos sem emissdo de poluentes a partir de 2035. Essa
obrigacao para cada ano entre 2025 e 2035 é apresentada
na seguinte tabela:

- Tabela 2 Percentagem minima de VE nas novas
aquisi¢bes por parte da empresa de transporte coletivo
urbano

Proporgéo 50 % 55 % 60 % 65 %
minima de
aquisicao de VE
por empresas
de transporte

coletivo urbano

70 %

75 % 80 % 85 % 90 % 95 % 100 %

O impacto esperado é o de garantir um transporte
coletivo urbano sem emissio de poluentes no longo prazo.

4.1.3. Incentivos financeiros;

Para atingir as metas de VE no parque rodoviario
de Cabo Verde, numa primeira fase de arranque serio
necessarios incentivos ao investimento, incentivos ficais e
incentivos aduaneiros, para aumentar a competitividade
econdmica da tecnologia, face aos veiculos térmicos, para
os operadores de transportes ptblicos (autocarro, minibus,
taxi), para as empresas e para os particulares.

Numa segunda fase de massifica¢éo - onde a escala
possibilitard o aparecimento de modelos de negdcio
economicamente sustentaveis - a logica de mercado deve
prevalecer.

4.1.3.1. Incentivos aduaneiros.

Modernizar a pauta para contemplar os veiculos
elétricos e para definir as taxas de Direitos de Importacao
(DI) e de Imposto sobre Consumos Especiais (ICE) dos
diferentes tipos de veiculos elétricos a partir de 2019 e
estudar a possibilidade de introduzir Isencoes de direitos
de importacao aos veiculos rodoviarios elétricos novos,
seus postos de recarga e aos equipamentos de producgio
de energia renovavel associados a postos de recarga.

Estudar a possibilidade de remover em 2025 as isen¢oes

de direitos de importacao para os seguintes veiculos
com motor térmico que se encontram atualmente com
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1sencdo: os taxis, os veiculos de transporte de pessoas para
transporte coletivo, veiculos para transporte turistico ou
veiculos para transporte de mercadoria.

O 1impacto esperado dessas medidas é o de melhorar
a competitividade do VE em relac¢éo ao veiculo térmico
para todos os utilizadores, com reducéo do preco dos
veiculos, dos sobressalentes e dos equipamentos e com
aumento de preco do veiculo térmico para os utilizadores
até entdo, isentos de DI.

4.1.3.2. Incentivos ao investimento

Implementar um sistema de apoio, através de mobilizagao
de financiamentos climéticos, para incentivar os primeiros
investimentos em ME.

O 1mpacto esperado é o de facilitar a compra dos VE pelos
primeiros utilizadores que enfrentarao pregos elevados e

facilitar a capacitacio dos atores da mobilidade elétrica.

4.1.4. Participac¢ao da administragao publica no
fomento do mercado de mobilidade elétrica;

4.1.4.1. Compra ou leasing de VE pelo Governo.
Adquirir pelo menos o nimero de VE indicados na
tabela abaixo entre 2019 e 2024 e, veiculos sem emisséo

de poluentes a partir de 2025.

- Tabela 3 Valores indicativos para aquisi¢cdo de VE
pelo estado de 2019-2025
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Aquisicdo de novos veiculos A partir de
elétricos pelo Governo 4 20 40 60 80 2025
Percentagem dos VE nas aquisicoes

totais do Governo 20 % 25 % 25 % 45 % 70 % 90 %

O impacto esperado é o de:
- Estimular a oferta de VE em Cabo Verde;

- Aumentar a visibilidade dos VE, com maior circulacio
das mesmas;

- Acumular experiéncia sobre mobilidade elétrica no
Governo e pelos utilizadores dos veiculos;

- Fomentar o desenvolvimento de um mercado em

segunda mao quando for revender ou devolvido (em caso
de leasing) o VE.

A aquisigao de 100 % de VE a partir de 2025, contribuira

para que em 2030, 100 % dos veiculos do Governo sejam
elétricos, em alinhamento com o NDC de Cabo Verde.

4.1.4.2. Financiamento pelo Estado de sobrecusto da
ME para transporte publico, em relacdo ao equivalente
térmico

Num primeiro momento, mobilizar recursos para
financiar o sobrecusto do VE e os postos de recarga
necessarios em relacdo ao equivalente térmico, segundo
os valores indicativos na Tabela 4

- Tabela 4 Valor indicativo de VE benificidrios de
subsidios de sobrecusto no horizonte de 2025

Autocarro para

transporte coletivo | - 5 (Sal) 5(Praia) 6 (SV) 7(Praia) 8 (SV) 9(Praia)
urbano

Minibus para

transporte coletivo |- - 5 (SV) 5(Praia) 5 (Sal) - -
interurbano

Taxi 5(Praia) | 5 (SV) 5 (Sal) - - - -

Aprovada em Conselho de Ministros de 24 de janeiro de 2019. — O Primeiro-Ministro, José Ulisses de Pina Correia e Silva

O impacto esperado é o de promover a utiliza¢ao de
VE para o transporte publico e apoiar a capacitacéo e a
acumulacao de conhecimentos sobre VE dos stakeholders
envolvidos.

4.1.4.3. Incentivo a outras institui¢ées publicas

Incentivar a ado¢do da ME nos Municipios e nas outras
institui¢des publicas, nomeadamente empresas publicas,
Policia Nacional, Correios:

- A aquisigao de viaturas para a frota propria, veiculos
pesados utilizados para prestacdo de servigos, nomeadamente
transporte escolar, camides de lixo, manutencao da
1luminacgéo publica, e para utilizacdo dos funcionarios;

- A promocao de incentivos para veiculos elétricos,
nomeadamente vagas de estacionamento reservadas,
estacionamento gratuito para VE, vantagens para taxis
e transporte coletivo interurbano elétricos (por exemplo
a prioridade de apanha de passageiro).

O impacto esperado é o de desenvolver a utilizacio de
VE nos municipios e pelas institui¢oes publicas.

4.1.4.4. Preparacio e implementacdo de um plano de
comunicacio sobre a mobilidade elétrica

https://kiosk.incv.cv

Preparar e implementar um plano de comunicacgio e
informacao sobre a mobilidade elétrica focado em:

- Melhorar o entendimento da populacgao sobre a
tecnologia e os avancgos na arena internacional;

- Comunicar as vantagens econémicas e ambientais
dos veiculos elétricos, explicando como o seu uso pode ser
mais econdémico que o veiculo térmico, mesmo com um
prego de eletricidade elevado e evidenciando os beneficios
ambientais, de saude e ruido;

- Sensibilizar as instituigdes publicas e privadas sobre
a mobilidade elétrica, e os incentivos disponiveis.

O impacto esperado é o de compartilhar conhecimento
sobre o VE para abranger todos os utilizadores potenciais
e aumentar o mercado potencial dos VE.

4.1.4.5. Promocao da formacao e capacitacao sobre a
mobilidade elétrica.

Estimular a formacao e capacitacao de quadros para
o mercado da mobilidade elétrica com a:

- Inclusdo de matérias sobre mobilidade elétrica em

cursos que abordam o transporte, a energia e o meio
ambiente nas universidades;
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- Implementacéo de cursos técnicos sobre a manutengao

de VE.

O impacto esperado é o de formar técnicos e engenheiros
capazes de responderem as necessidades do mercado da
ME.

4.2. Eixo infraestrutura de recarga:

4.2.1. Definicao das normas a adotar em Cabo
Verde;

As normas a utilizar em Cabo Verde para a recarga
dos veiculos elétricos abrangerao:

- No curto prazo, as fichas para o carregamento;

- No médio prazo os protocolos de comunicacido entre
os veiculos e a infraestrutura de recarga assim como
a comunicagio entre a infraestrutura de recarga e os
sistemas informaticos de controlo;

- No longo prazo os sistemas de recarga inteligente e
bidirecional (v2g).

O impacto esperado é o de garantir a interoperabilidade
e a seguranca dos veiculos e pontos de recarga em Cabo
Verde.

4.2.2. Gestao da implementacio da Infraestrutura
Nacional de Recarga (INR).

Desenvolvimento gradual duma INR publica em todo o
territério cabo-verdiano, cujos primeiros postos entrardo
em servigo entre 2020 e 2024, com a completa implantagao
até 2030. O desenvolvimento dessa infraestrutura seguira
um Plano de Implantacio Geral (PIG) a ser definido pelo
Governo.

O impacto esperado é o de facilitar a decisdo de compra
do VE por potenciais compradores que terdo a garantia
da existéncia de um lugar para a recarga do VE quando
preciso e o de atender as necessidades no curto prazo dos
utilizadores prioritarios, de fomentar a introdugdo do VE
para recarga ocasional e de fomentar VE nas frotas de
veiculos profissionais.

4.2.3. Infraestrutura privada;

4.2.3.1. Apoio para aquisicao de postos de recarga
privados.

Mobilizar recursos para apoiar na compra de postos de
recarga aos privados, favorecendo instalacoes alimentadas
por energias renovaveis.

O 1impacto esperado é o de garantir uma recarga segura
dos VE nas habitacdes e nas empresas e fomentar o
abastecimento dos postos por energia renovavel.

4.2.3.2. Direitos de acesso a pontos de recarga (direito
a tomada).

Garantir o direito de acesso a pontos de recarga (direito
a tomada):

- Para particulares: permitir aos que vivem em

habitac¢ées multifamiliares, instalarem pontos de recarga
nos espagos comuns;
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- Em estacionamento em edificios novos: obrigacio de
pré-equipamento de alimentacio (cabos);

- Em estacionamentos novos: obrigacao de instalacao
de um certo nimero de pontos de recarga.

O impacto esperado é o de assegurar e facilitar a
possibilidade de instalar pontos de recarga em habitacoes
multifamiliares assim como garantir disponibilidade de
vagas de estacionamentos com pontos de recarga.

4.3. Eixo energia:
4.3.1. Regulamentacao técnica;

4.3.1.1. Regulamentacio de seguranca de instalagoes
elétricas de utilizacio.

Elaborar e publicar a regulamentacgio técnica que
define as caracteristicas técnicas a que devem obedecer o
projeto e a construcio e a verifica¢io pela fiscalizacio das
instalacdes elétricas dos postos publicos de recarga de VE.

O impacto esperado é o de impedir que a operacio de
recarga do VE possa determinar sobreaquecimento e
eventual dano das instalagées de utilizacéo.

4.3.2. Regulacao economica;
4.3.2.1. Regulamentacio da qualidade de servico.

Aprovacao de um regulamento de qualidade de servigo
que fixe a tensdo, a frequéncia e as respetivas tolerancias
a observar pela concessiondria e subconcessionaria das
redes de energia elétrica na entrega nas instalacoes dos
consumidores, nos diferentes niveis de tensido bem como
os indicadores a serem observados para caracterizar a
continuidade de servigo.

O impacto esperado é o de dar confianca aos utilizadores
profissionais de VE que os seus VE néo deixario de ser
recarregados tempestivamente.

4.3.2.2. Modernizacio da Estrutura tarifaria

A estrutura tarifaria sera adequada para acomodar a
mobilidade elétrica e as suas caracteristicas.

O impacto esperado é o de incentivar a recarga dos VE,
em determinadas horas, pela via da sinalizacio tarifaria.

4.3.2.3. Publicacdo dum regulamento das relacoes comerciais.

Publicag@o de um regulamento das rela¢oes comerciais,
onde para além de serem fixadas as obrigacdes a
observar contratualmente pelas partes (concessionaria e
subconcessionaria das redes por um lado e consumidores
domésticos, comerciais, industriais e agricolas por outro
lado), onde fique estabelecido a criagdo de um novo tipo
de consumidor, o operador de posto de recarga publico
de VE, cuja atividade econémica fique bem clara face a
atividade dos distribuidores de eletricidade.

O impacto esperado é o de dar confianca aos utilizadores
particulares e profissionais de VE na gestéo do setor elétrico.

Aprovada em Conselho de Ministros de 24 de janeiro
de 2019. — O Primeiro-Ministro, José Ulisses de Pina

Correia e Silva
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